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SIRKETI HAYRIYE

llk araba vapuru,
bir Turk’un bulusu

Sirket-i Hayriye, 1851'den 1945 yilina kadar, 94 yil
boyunca Bogazici'nde yolcu tasimacihgl yapti. Ancak
dunyadaki ilk araba vapurunu isletme serefi de bu sirkete
ve 'Sirket-i Hayriye'nin ruhu’, diyebilecegimiz Huseyin Haki

Efendi'ye aitti.

ESER TUTEL

ilk araba
vapuru
‘Suhulet’
(1872-1961),
Kabatas
iskelesinde.

akin zamanlara ka-
dar, Uskiidar'la Be-
siktag arasinda calig-
makta olan 'Hiiseyin
Haki' adli bir araba
vapurumuz vardi. Onun, baca-
sindan ince bir siyah duman
koyvererek nazli nazh geldigini
gorenler arasinda, bu vapura ni-
¢in bu adin verilmis oldugunu

merak eden olmus mudur, hep
disinmugimdir.

Kimdir bu Hiiseyin Haki
Efendi? Ne zaman yasamistir?

Neler yapmustir ki, adi1 bir araba
vapurunda yasatilmak istenmis- |
tir? Gergekten merak etmeye de-

ger... Hiseyin Haki'nin Oykisii,

biraz da Sirket-i Hayriye'nin 0y-

kiistudiir.

1840'h yillarda, Tersane-i

. Amire'nin kiiciik vapurlar1 Bo-

gazici'ne, daha biiyilikce olanlari
da Tekirdag, Izmit, Canakkale,
Selanik, izmir ya da Karadeniz
iskelelerine yolcu, yilk tastyor-
lardi. Ama 1850'lere gelindigin-
de, Sirket-i Hayriye vapurlar1 or-
taya ciktilar.

ileride, 100 yila yakin bir sii-
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re araliksiz hizmet verecek olan
bu vapurculuk sirketi, 17 Ocak
1851 gilinii  Sultan Abdiilme-
cid'in irade-i seniyyesiyle kurul-
du. Adi, "halkin yararina olan
sirket" anlamina gelen bu va-
purculuk sirketi, bizde kurulan
ilk 'anonim sirket' oldu.

SIRKET-i HAYRIYE
DEVREDE

Sirket-i Hayriye, ilk olarak
Ingiltere'de John Robert White
adl tersane sahibinin tezgahlari-
na, alt1 yolcu vapuru birden 1s-
marladi.

Ingiltere'deki tersane, &nce
yapimi tamamlanan ilk iki vapu-
ru gonderdi, sonra da oteki dor-
diindi...

1852 yilinda torenler yapil-
di, kurbanlar kesildi, dualar
edildi ve ilk sefer, Koprii'den Us-
kiidar iskelesine yapildi.

O yillarda bizde deniz islet-
meciligi yeterince bilinmedigi
i¢in, idare, sirketin ¢alistirilmasi-
n1 'miiltezim' denen araci bir ki-
siye devretmigti. Islerin ters git-
mesi lizerine, 1855'te aradaki
anlagsma feshedilerek isler bu se-
fer de bir baska miiltezime dev-
redildi.

MULTEZIMLERIN
YANLIS IDARESI

Yillar geciyor, sirket bir tiir-
Iii gerektigi gibi idare edilemi-
yordu. 1860'a gelindiginde, sir-
ket 9 yillik olmustu ve vapurlari,
Koprii'den Bogaz'a giinde karsi-
likli alt1 sefer yapmaktaydi, ama
isler hala rayma oturtulamamis-
t1. Cunkii deniz igletmeciligi, Ga-
lata sarraflarinin, bankerlerin,
siradan tiiccarlarin altindan kal-
kabilecekleri islerden degildi.
Ozel bir i alaniydi. Bilgi istiyor-
du, tecriibe istiyordu.

O siralarda iglerin basina ge-
tirilen tiiccardan Ali Hilmi Efen-
di, sirketin miiltezimlerle yurii-
tilemeyecegini gormus, ilk isi,
dort kisiden olusan bir Idare
Meclisi kurmak olmustu. Bu
dort kisinin arasinda yer alanlar-

dan biri de, Hiiseyin Haki Efen-
di'ydi...

SIRKETIN IKINCI
KURUCUSU GiBIi

Iste, bilgili, zeki ve diiriist bir
kimse olan bu Hiiseyin Haki
Efendi, 1867'de Sirket-i Hayri-
ye'nin yonetiminde goérev aldik-
tan sonra, kisa zamanda
yukselerek sirketin miu-
dirliigline  getirildi.
Yaptigr ¢alismalarla
da Sirket-i Hayri-
ye'yi iflas batagin-
dan kurtarmakla
kalmadi, ayni za-
manda giiclenme-
sini de sagladi.
1867'den  1894'e
kadar siiren 27 yil-
Ik idare heyeti reisli-
8i ve mudirligi sira-
sinda, sirketin gelismesi
icin gercekten onemli ve bu-
yik adimlar att. Bu nedenle
onun igin, 'Sirket-i Hayriye'nin
ikinci kurucusudur' demek cok
yerinde olur.

HUSEYIN HAKI
NELER YAPTI?

Hiiseyin Haki Efendi ilk is
olarak yem bir yonetim kurulu
olusturdu. Muhasebe kayitlarini
tek tek elden gecirerek islerin ne-
rede aksadigini arastirdi. Bu ara-
da yolsuzluklar1 Onlemek icin,
'usulii muzaaf denilen cift defter
tutma usuliinii yerlestirdi.

Aksayan igleri dizene koy-
mak amaciyla vapurlara, sayfa-
lar1 idare tarafindan numaralan-

Huseyin Haki
Efendi kimdir?

Huseyin Haki Efendi
(fotografta), Giritliydi. Kandiye
esrafindan Cami-i Kebir
mutevellisi Mehmet Efendi'nin
o@luydu. Dokuz yasinda yetim
kalinca, amcasi onu Misir'a
yollamigti. Hanukah'ta
okumus, Arapca'dan
bagka cok iyi
Fransizcada
ogrenmisti. Akilli,
zeki, caligkan ve
diirust bir gencti.
Onun bu
hasletleri, ta
Misir Genel Valisi
KavalaliMehmet
Ali Pasa'nin
kulagina kadar gitlmi§
olmali ki, Pasa onu
Turkge ve Fransizca hocasi
olarak sarayina aldi. Daha
sonra da kizi Zeynep Hanim'in
-ki o siralarda Kamil Bey'le
evlenmigti- sarayinin
kethliidaligina getirdi.
Meraklisina not: istanbul,
Uskiidar'daki Zeynep Kamil
Hastanesi, buZeynep Hanim'la
esi Kamil Bey'in kurdugu bir
hayir kurulugu olarak
glnuimizde de sifa
dagitmaktadir.

mug birer sikayet defteri koydur-
du. Bogaz'da iskelesi olmayan
koylere iskele binasi yaptirmak
tizere harekete gecti. Kabatas,
Uskiidar, Mesarburnu (bugiinkii

1870'li yillarda
Eminéna
iskelesinin
kalabahg ve
kiyida,
'Suhulet’
araball vapuru.
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HAYRIYE

SIRKET

Kayikcilarin
Suhulet’e direnisi

Onceleri Suhulet'in Kabatag-
Sirkeci arasinda calistirimasi
disunildiyse de sonradan
Kabatas-Uskiidar arasinda
calistinlmasi uygun goruldi.
ise bakin ki, kayikci ve
mavnaci esnafi, Sirket-i
Hayriye'nin bu yeni vapurunun
Bogaz'da at ve araba tasiyacak
olmasindan hi¢ hoslanmadi.
Zaten bu kayikcilar,
musterilerini kaybetmeye
basladiklar icin, vapurlarin
calismasini soyle ya da boyle
engellemek igin firsat
kolluyorlardi. Gizlice camlari
tasliyorlar ya da en olmayacak
yerde onlerine cikarak yolunu
kesmeye calisiyorlardi.

Bir bagka sefer ise cok daha
farkl bir engelleme yapmaya
karar verdiler: Suhulet ilk
seferinde Uskiidar'dan alacag:
bir topgu kitasini karsiya,
Kabatas'a gecirecekti.
Kayikcilarhemen kayiklarini
yan yana, birbirlerine
zincirleyerek iskelenin énunu
kapattilar. Akillarinca,
Suhulet'in gelip iskeleye
yanasmasini engelleyeceklerdi.
Ama oradaki topcu
bataryasinin subay, "Size ¢
dakikalik sure taniyorum! Ya
cekilirsiniz ya da hepinizi
cehenneme gonderirim!™ diye
oylesine bir girledi ki, toplarin
Uzerlerine cevrildigini goren
kayikcilar, selameti zincirleri
kesip iskelenin 6ninu acmakta
buldular.
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Sartyer) ve Harem vapur iskele-
leri onun zamaninda yapilarak
hizmete sokuldu. Kiglarn bu iske-
lelerde soba yakilmasi mecburi-
yeti getirildi. Koprii'deki bekle-
me salonlarina, vapurlarin hare-
ket saatlerinin yazilacagi birer
tabela ile yani basina birer saat
yerlestirdi. Vapurlarda en az se-
kiz adet cankurtaran simidinin
bulunmasi sart kosuldu.

Bu arada, Koprii'deki iskele-
ler icin Belediye'ye belli bir kira
o6denmesi kabul edildi.

Biitiin bu 6nlem ve yenilikler
sayesinde sirketin geliri cok kisa
zamanda birden gozle goriiliir
derecede artt1. Oyle ki, her ak-
sam getirilen paralan koyup
saklamak icin sirketin faaliyet
gosterdigi  binada fazladan bir
oda daha kiralanmasi gerekti.

ARABA VE ESYA
NAKLI SORUNU

O yillarda diinya denizciligi-
nin merkezi sayillan Londra'da
bile araba ve benzeri aracglar,
Thames nehrinin iki kiyisi ara-
sinda gerili iki zincir boyunca gi-
dip gelen sal benzeri ilkel tekne-
lerle karsidan karsitya geciril-
mekteydi.

Bogazi¢i'nde de atlarin, ara-
balarin, hele hele ordu araglari-
nin bir kiyidan 6tekine gegiril-
meleri i¢in, bu tip biyiik tekne-
lere ihtiyac oldugu ortaya cik-
misti.

Ozellikle askeriye, top batar-
yalarini, kosum hayvanlarini
Anadolu'dan Rumeli yakasina
gecirirken  biiyiik  zorluklarla
karsilasmaktaydi. Ilkel mavna-
larla karsiya gecis hem c¢ok tehli-
keli oluyor, hem de biiylik za-
man kaybina yol aciyordu.

Kiiciik sallar1 Thames Nehri
gibi dar su gegitlerinde gerili zin-
cir boyunca karstya ¢ekmek bir
yere kadar kolay olabilirdi. Ama
sert riizgarlarin estigi, ayrica sid-
detli akintilarin tekneleri stiriikle-
digi Bogazici gibi bir deniz geci-
dinde, biiyiik tekneler icin boyle
bir sey asla diigtiniilemezdi bile!



GORULMEMIS BIR
TEKNE TiPi

Hiiseyin Haki Efendi, Bo-
gaz'da at, araba ye esya nakline
bir kolaylik bulmak amaciyla
diisiindii, tasindi; sonra yillarca
umum miifettiglikte bulunmug
Iskender Efendi ile sirketin Has-
koy'deki fabrikasinin sermimari
Mehmed Usta ile bagbasa verip
o giine kadar benzeri goriilme-
mis bir tekne tipi yaratti.

Bugiin 'araba vapuru' dedi-
gimiz, iki tarafindan da karaya
indirilecek kapaklar1 bulunan,
hem ileri hem de geri gidebilen
araba vapuru ya da 'feribot' de-
digimiz gemilerin gercek bir pro-
totipiydi bu tekne.

Ana glivertesi bastan sona
diimdiizdii, buraya atlar, araba-
lar alinacakti. Yolcular da stte-
ki salonlara c¢ikacaklardi...

Hiiseyin Haki Efendi, cizdik-
leri eskizleri Mehmed Usta'yla
Ingiltere'deki Maudslay Sons
And Fields tezgahlarina gonder-
di. 26 numara verilecek Suhulet
('Kolaylik') adli bu ilk araba va-
purunun ingasi, 1871 yilinda so-
na erdirildi. Teknesi sac olan va-
pur 555 gros, 157 net tonluktu.
Uzunlugu 45.7 m., genisligi 8.5

m., su ¢ekeri 3 m.
kadardi. 450 beygir
gliciindeki tek silin-

dirli iki genislemeli
makinesinin dondiir-
digii yandan carkla, sa-
atte 7 mil hiz yapabilecekti.

SUHULET INGILTERE'DEN
GELIYOR

Vapurun Ingiltere'den yurda
getirilmesi pek de kolay olmadi.
Suhulet, siddetli firtinalar nede-
niyle birkac kere sulara kayna-
mak tehlikesi atlatti. Oyle ki, In-
giliz kaptanin, su kesimi az, tistii
havaleli, safrasi olmayan, tstelik
de bog bir tekneyle, bdylesine
macerali bir yolculuga bir daha
asla ¢ikmayacagina yemin ettigi

soylenir.

Sonucta Suhulet, sapasaglam
bir sekilde Istanbul'a varabildi
ve 1872 yilinin baslarinda hiz-
mete kondu. Hemen arkasindan
ayni tersaneye bir esi daha i1s-
marlandi: 27 numara verilecek
Sahilbent'in ilkinden farki, tek
yerine cift makineli olmastydi.
Ad1 'Tki kiyty1 baglayan' anlami-
na geliyordu. Vapurlara bu isim-
leri linli vatan sairimiz Namik
Kemal'in koydugu rivayet edilir.

69 BACA NUMARALI VAPUR
Bu iki vapur o kadar saglam
ciktr ki, ilki 89 yil cahstirildik-
tan sonra, ancak 1961'de,
sOkiilmek tizere satildi.
Ikincisi de 1959'da hiz-
met digt birakildiktan
sonra satildi; birkac
kez el degistirdi, degi-

sikliklere ugradi. 125

yil sonra, 1996'da, ha-
la calismaya devam et-
mekteydi.

Sirket-i Hayriye'nin
ruhu, Hiiseyin Haki Efendi
Yillarin1 hep sirketin iyi el-

lerde diirtist bir sekilde calistiril-
masl igin harcamigti. 1894'te has-
talanarak isten ayrildi; 1895'te
ise 7 Ocak glinii, gozlerini hayata
yumdu.

Sirket, 1911'de hizmete koy-
dugu 69 baca. numarali vapuru-
na onun adii verdi. Fakat bu
vapur, Sehir Hatlar1 Isletmesi'ne
satilinca, adi Goztepe olarak de-
gistirildi. Aradan yillar gecti. Se-
hir Hatlar1 Isletmesi, 1963'te
Halic Tersanesi'nde insa ettirdi-
8i bir araba vapuruna yine Hii-
seyin Haki adim verdi. Yillarca
bu degerli yoneticinin adini li-
man sularinda gezdiren bu va-
pur da 80l yillarda kadro dist
brrakildi.

Bugiin Hiiseyin Haki adim
tastyan bir vapurumuz yok.
Ama Hiseyin Haki Efendinin
adi, sivil denizcilik tarihimizin
¢ok onemli bir kisisi olarak hala
denizcilerin kalbinde yasamakta
devam ediyor.

19.ylizyihn
sonlarinda
Bogazici'nde
deniz trafigi:
Solda, bir
Sirket-i Hayriye
vapuru; sagda
ise bir sefaret
yati. Kicuk
portrede,
Sirket-i Hayriye
umumi
miufettislerinden
iskender Efendi.
Altta, solda;
Suhulet araba
vapuru
1940'larda,
araclar
bosaltiyor.
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